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(S) Elektrisch heizbare Autoglasscheibe 

Eine elektrisch beheizbare Autoglasscheibe weist eine als 
Hei/widerstand dienende Flachenbeschichtung (14) und 
einp. rahmenformige Dekorschicht (15) aus einer lichtund- 
urclilassigen Einbf ennfarbe auf. Die rahmenformige Dekor- 
schicht (15) besteht aus einer elektrisch leitfahigen Ein- 
brennfarbe und stent in elektrisch leitendem Kontakt mit der 
Flachenbeschichtung (14). Die Stromzufuhrungsleiter (16) 
bestehen aus Metallfolienstreifen oder Metallbandern und 
stehen mit der Dekorschicht (15) in elektrischem Kontakt. 
Die Flachenbeschichtung (14) kann zwischen der Glasober- 
f I ache und der Dekorschicht (15) Oder zwischen der Dekor- 
schicht (15) unddem Stromzufuhrungsleiter (16) liegen. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine elektrisch heizbare Auto- 
glasscheibe mit einer elektrisch leitfahigen. durchsichti- 
gen, als Heizwiderstand dienenden Flachenbeschich- 5 
tung, mit entlang zweier gegenuberliegender Scheiben- 
rander angeordneten Stromzufuhrungsleitern und mit 
einer rahmenartigen Dekorschicht aus einer lichtun- 
durchlassigen Farbe, insbesondere einer Einbrennfarbe. 

Heizbare Autoglasscheiben, bei denen der Heizwi- 10 
derstand eine transparente Oberflachenschicht ist, sind 
in verschiedenen Ausfuhrungen bekannt. Da die trans- 
parente Heizschicht, bei der es sich in der Regel um ein 
Mehrschichtensystem mit einer metallischen Leitschicht 
handelt, zweckmaBigerweise gegen mechanische und 15 
atmospharische Einflusse geschiitzt wird, ist sie in der 
Regel innerhalb einer Verbundglasscheibe angeordnet. 
Beispielsweise kann sie mit besonderem Vorteil unmit- 
telbar auf derjenigen Oberflache einer der beiden eine 
Verbundglasscheibe bildenden Einzelglasscheibe ange- 20 
ordnet sein, die uber eine Zwischenschicht aus einem 
transparenten Kunststoff wie Polyvinylbutyral mit der 
anderen Einzelglasscheibe verbunden ist 

Wenn die Glasscheiben nach dem Klebeverfahren in 
die Autokarosserie eingebaut werden, sind sie ferner 25 
mit einer rahmenartigen Schicht aus einer lichtundurch- 
iassigen Farbe versehen. Diese rahmenartige Schicht 
hat die Aufgabe, die Sicht von auBen auf die Klebe- 
schicht zu verhindern. Gleichzeitig schOtzt dieser opake 
Rahmen die Klebeschicht vor UV-Strahlen. 30 

Bei einem bekannten Verfahren zur Herstellung der- 
artiger heizbarer Autoglasscheiben aus Verbundglas 
wird auf diejenige Einzelglasscheibe, die bei der fertigen 
Verbundglasscheibe im eingebauten Zustand auf der 
AuBenseite angeordnet ist, zunachst der rahmenartige 35 
Randstreifen aus einer opaken Einbrennfarbe auf die 
nach innen gerichtete Oberflache aufgebracht und ge- 
irocknet. Sodann erfolgt in einem zweiten Druckvor- 
gang der Auftrag einer elektrisch leitfahigen Druckpa- 
ste einer metallisches Silber enthaltenden Einbrenn- 40 
farbe zur Bildung der Stromzufuhrungsschienen. Nach 
dem Einbrennen der beiden Druckfarben wird die trans- 
parente Leitschicht beispielsweise nach einem Verfah- 
ren der magnetfeldunterstutzten Kathodenzerstaubung 
auf die den undurchsichtigen Rahmen und die Stromzu- 45 
fuhrungsschienen tragende Glasscheibe aufgebracht. 
Verfahren dieser Art sind beispielsweise in den US-PS 
47 44 844 und 46 54 067 im einzelnen beschrieben. 

Zum Stand der Technik gehort es auch, die elektrisch 
leitende Flachenbeschichtung ais erste Schicht auf die 50 
dem Fahrgastraum zugewandte Einzelglasscheibe der 
Verbundglasscheibe auf deren zur auBeren Einzelglas- 
scheibe gerichtete Oberflache aufzubringen, und die 
Stromzufuhrungsschienen in Form von Streifen einer 
druckfahigen Leitsilberpaste auf die Flachenbeschich- 55 
lung aufzutragen. Der rahmenartige opake Randstrei- 
fen mufl bei dieser Ausfuhrungsform auf der Innenseite 
der auBeren Einzelglasscheibe angeordnet sein, weil er 
die Sicht auf die Stromzufuhrungsschienen verhindern 
soil. 60 

Ebenfalls zum Stand der Technik gehoren schwarze 
Einbrennfarben mit einer clektrischen Leitfahigkeit so- 
wie die Verwendung derartiger elektrisch leitendcr Ein- 
brennfarben fur den Druck des rahmenartigen Streifens, 
des sogenannten Dekorrahmens, wobei Teile dieses De- 65 
korrahmens unmittelbar als Heizleiter benutzt werden 
(DE 37 24 014 Al). Auf diese Weise kann beispielsweise 
der untere Teil des Dekorrahmens im Bereich der Schei- 
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benwischerablagc zur Beheizung dieses Bereiches die- 
nen. 

Bei alien bekannten Autoglasscheiben mit Flachenbe- 
heizung der eingangs genannten Gattung ist fur die Auf- 
bringung des Dekorrahmens und fur die Aufbringung 
der Stromzufuhrungsschienen nicht nur ein zweifacher 
Druckvorgang erforderlich, sondern es mussen auch 
beide aufgedruckten Schichten in getrennten Schriuen 
einem TrocknungsprozeB unterworfen werden. Aufge- 
druckte Stromzufuhrungsschienen haben aufierdem die 
nachteilige Eigenschaft, daB infolge der selir dunnen 
Druckschicht der Leitungsquerschnitt verhaUnismaBig 
niedrig ist, so daB bei hdheren Heizleistungcn sich die 
Stromzufuhrungsschienen in unerwiinschter Weise er- 
warmen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine heiz- 
bare Autoglasscheibe mit Flachenbeschichtung, Strom- 
zufuhrungsleitern und Dekorrahmen so auszubildcn, 
daB der Herstellvorgang insgesamt abgekiirzt und 
gleichzeitig der elektrische Leitwert der Stromzufiih- 
rungsleiter erhoht wird. 

GemaB der Erfindung wird diese Aufgabe dadurch 
gelost, daB die rahmenformige Dekorschicht aus einer 
elektrisch leitfahigen Farbe besteht und in elektrisch 
leilendem Kontakt mit der Flachenbeschichtung steht, 
und daB die Strornzufuhrungsleiter im Bereich der rah- 
menformigen Dekorschicht mit der Dekorschicht oder 
mit der Flachenbeschichtung in FContakt stehen. 

ZweckmaBigerweise bestehen die Strornzufuhrungs- 
leiter aus Metailfolienstreifen oder Metallbandern, die 
entweder allein durch mechanischen Kontakt innerhalb 
der Verbundglasscheibe in elektrischem Kontakt zu der 
rahmenformigen Dekorschicht oder direkt zu der Fla- 
chenbeschichtung stehen, oder die gegebenenfalls mit 
Hilfe eines elektrisch leitenden Klebers mit der rahmen- 
formigen Dekorschicht oder der Flachenbeschichtung 
fest verbunden sind. Die Strornzufuhrungsleiter konnen 
jedoch auch aus einer vorzugsweise eingebrannten Sil- 
berpaste bestehen und durch Auftragen oder Aufdruk- 
ken der Silberpaste auf die rahmenformige Dekor- 
schicht oder auf die Flachenbeschichtung im Bereich der 
rahmenformigen Dekorschicht hergestelltsein. 

Wahrend die Kontaktierung der Flachenbeschich- 
tung durch Metailfolienstreifen oder Metallbander bei 
den bekannten Losungen haufig zu einer Beschadigung 
oder gar lokaler Zerstorung der Flachenbeschichtung 
unmittelbar neben dem Metallband fiihrt, und zwar we- 
gen der schadlichen Spannungs- und Stromspitzen, die 
in diesen Bereichen entstehen, fiihrt die erfindungsge- 
maBe Anordnung nicht nur zu einer Vereinfachung des 
Herstellverfahrens, sondern gleichzeitig zu einer Besei- 
tigung dieses Fehlers. Da der elektrisch leitende Dekor- 
rahmen auf seiner ganzen Breite. die regelrnaBig we- 
sentlich groBer ist als die Breite ublicher Strornzufuh- 
rungsleiter, in innigem Kontakt mit der Flachenbe- 
schichtung steht, erfolgt eine sehr gleichmaBige Einkop- 
pelung des Heizstromes in die Flachenbeschichtung auf 
der gesamten Kontaktflache. An dieser Kontaktflache 
entstehen daher keine Strom- und Spannungsspitzen. 
Dieser Effekt der gleichmaBigen Stromeinkoppelung 
entsteht nicht nur dann, wenn der Dekorrahmen zwi- 
schen der Flachenbeschichtung und dem Strornzufuh- 
rungsleiter angeordnet ist, sondern auch dann, wenn der 
Dekorrahmen auf der einen Seite der Flachenbeschich- 
tung und der Strornzufuhrungsleiter auf der anderen 
Seite der Flachenbeschichtung gegenuber dem Dekor- 
rahmen angeordnet ist. 

Wenn die Flachenleitfahigkeit der rahmenartigen De- 
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korschicht groBer ist als die Leitfahigkeit der Flachen- 
beschichtung, das heiBt wenn der Flachenwiderstand 
der Dekorschicht niedriger ist als der Flachenwider- 
stand der Flachenbeschichtung, werdcn die zwischen 
den Stromzufuhrungsleitern liegenden Bereiche der 
rahmenartigen Dekorschicht zweckmaBigerweise durch 
einen oder mehrere schmale Trennkanale unterbrochen. 
Dadurch wird verhindert, daB diese Bereiche sich in 
unerwiinschter Weise aufheizen. 

Die Erfindung laBt sich jedoch auch so ausfiihren, daB 
man eine rahmenartige Dekorschicht aufbringt, deren 
Flachenwiderstand etwa in der GroBenordnung des Fla- 
chenwiderstandes der Flachenbeschichtung liegt. In die- 
sem Fall kann die rahmenartige Dekorschicht als durch- 
gehender Rahmen, das heiBt ohne Unterbrechung, aus- 
gefiihrt sein, weil eine starkere Erwarmung der entspre- 
chenden Rahmenbereiche in diesem Fall nicht zu erwar- 
ten ist. 

Als Farben bzw. Einbrennfarben fur die rahmenartige 
Dekorschicht konnen im Handel erhaltliche Zusammen- 
setzungen oder solche Zusammensetzungen verwendet 
werden, wie sie z. B. in der DE 37 24 014 Al beschrieben 
sind. Durch Wahl bzw. Veranderung der Zusammenset- 
zung der Farben bzw. Einbrennfarben sowie durch ent- 
sprechende Ausbildung der Schichtdicke laBt sich der 
jeweils erforderliche oder gewunschte Flachenwider- 
stand ohne Schwierigkeiten einstellen. 

Weitere Ausgestaltungen und Vorteile der Erfindung 
ergeben sich aus den Unteranspruchen und aus der 
nachfolgenden Beschreibung verschiedener Ausfiih- 
rungsbeispiele anhand der Zeichnungen. Von den Zeich- 
nungen zeigt 

Fig. \ einen Schnitt im Bereich des unteren Stromzu- 
fuhrungsleiters einer ersten Ausfuhrungsform einer 
heizbaren Verbundglasscheibe; 

Fig. 2 einen Schnitt im Bereich des unteren Stromzu- 
fuhrungsleiters einer zweiten Ausfuhrungsform einer 
heizbaren Verbundglasscheibe, 

Fig. 3A und 3B zwei erfindungsgemaB ausgebildete 
heizbare Verbundglasscheiben mit verbreiterten 
Stromzufuhrungsleitern, jeweils in Form einer Teilan- 
sicht, und 

Fig. 4 A und 4B Langsschnitte entsprechend den Li- 
nien I VA-WA und IVB-lVflin den Fig. 3A und 3B. 

Die durchsichtigen Flachenbeschichtungen von heiz- 
baren Autoglasscheiben, die als Heizwiderstand dienen 
und einen verhaltnismaBig niedrigen Flachenwiderstand 
in der GroBenordnung von 3 bis 12 Ohm pro Quadrat- 
flaehc autweisen, bestehen in der Regel aus Indium- 
Zinn-Oxid oder aus einem Schichtsysiem mit einer zwi- 
schen oxidischen Schichten eingebetteten Metallschicht, 
insbesondere einer metallischen Silberschicht. 

Bei der in Fig. 1 dargestellten Ausfuhrungsform ist 
ein Schnitt durch den unteren Bereich einer Wind- 
schutzscheibe aus Verbundglas dargestellt. Die Ver- 
bundglasscheibe umfaBt die im eingebauten Zustand 
der Windschutzscheibe nach auBen gerichtete Silikat- 
glasscheibe 1, die im eingebauten Zustand zum Fahr- 
gastraum hin gewandte Silikatglasscheibe 2 und die 
thermopliistische Zwischenschicht 3 aus Poiyvinylbuty- 
ral. die die beiden Silikatgiasscheiben 1 und 2 miteinan- 
der verbindet. Die auBere Silikatglasscheibe 1 ist auf der 
an der Zwischenschicht 3 anliegenden Seite durchge- 
hend bis zum Rand mit einer als Heizwiderstand dienen- 
den Flachenbeschichtung 4 versehen. Auf der Flachen- 
beschichtung 4 isi ein Dekorrahmen 5 aus einer lichtun- 
durchlassigen elektrisch leitfahigen Farbe aufgedruckt. 
Insbesondere kann der Dekorrahmen 5 aus einer Ein- 



brennfarbe bestehen, das heiBt einer mit Hilfe des Steb- 
druckverfahrens druckfahigen Farbe, die bei erhohten 
Temperaturen eingebrannt wird. Die elektrische Kor- 
perleitfahigkeit des Dekorrahmens 5 ist nicht kritisch, 
5 doch soil sie zweckmaBigerweise so groB sein, daB sie 
nicht zu einem Spannungsabfall zwischen dem Metall- 
band 6 und der Heizschicht 4 fuhrt. Der StromzufluB des 
Heizstroms von dem Metaltband 6 zur Heizschicht 4 soil 
durch den Korperwiderstand des Dekorrahmens 5 also 
io nicht behindert sein. 

Wenn der Flachenwiderstand des Dekorrahmens 5 
niedriger ist als der Flachenwiderstand der Heizschicht 
4, mussen die seitlichen Bereiche des Dekorrahmens 5, 
die sich zwischen dem unteren Metallband 6 und dem 
is nicht dargestellten oberen Metallband befinden, ein- 
schlieBlich der daruber oder darunter befindlichen 
Heizschicht 4 jeweils an einer oder an mehreren Stellen 
mit einer schmalen Unterbrechung versehen sein, um 
den direkten StromdurchfluB durch diese Rahmenteile 
20 zu verhindern. 

Die Metallbander 6 konnen aus Kupfcrfolienstreifen 
oder aus Flachlitzen aus Kupfer bestehen und gegebe- 
nenfalls verzinnt sein. Sie werden auf den Dekorrahmen 
5 aufgelegt, und gegebenenfalls mit Hilfe eines elek- 
25 trisch leitfahigen KJebers befestigt. Der mechanische 
Kontakt des Metallbandes 6 zum Dekorrahmen 5 ist 
jedoch fur die Einkoppelung des Heizstroms in den De- 
korrahmen 5 bereits ausreichend, und durch ungleich- 
maBigen Kontakt in der Grenzflache des Metallbandes 
30 6 zum Dekorrahmen 5 entstehende Spannungs- und 
Stromspitzen fuhren nicht zu sichtbaren Schaden inner- 
halb des Dekorrahmens 5. In der kritischen Grenzflache 
des Dekorrahmens 5 zur Heizschicht 4 entstehen jedoch 
wegen des ihnigen ganzflachigen Kontakts keine Span- 
35 nungs- und Stromspitzen und damit auch keine Bescha- 
digungen der empfindlichen Heizschicht, 

Die Herstellung der in Fig. 1 dargestellten heizbaren 
Verbundglasscheibe geschieht in der Weise, daB eine 
groBe plane Glasscheibe mit der Flachenbeschichtung 4 
40 versehen, aus der beschichteten Glasscheibe die Glas- 
scheibe 1 mit der gewiinschten Form herausgeschnitten 
und auf die beschichtete Glasscheibe 1 der Dekorrah- 
men 5 nach dem Siebdruckverfahren aufgebracht wird. 
Nach dem Trocknen der Druckfarbe wird die Druck- 
45 farbe durch Erhitzen der Glasscheibe 1 eingebrannt. 
Sodann wird die Glasscheibe t mit der Glasscheibe 2 
zusammengelegt, und das Scheibenpaar wird bei einer 
Temperatur von etwa 600° C in die gewunschte Form 
gebogen. Nach dem Abkiihlen der gebogenen Glas- 
50 scheiben werden entlang dem oberen und dem unteren 
Scheibenrand auf den Dekorrahmen 5 jeweils ein Me- 
tallband 6 aufgelegt und gegebenenfalls mit einem elek- 
trisch leitenden KJeber befestigt Die Metallbander 5 
ragen auf einer Seite uber die Glasscheibe heraus und 
55 dienen als StromanschluBleitungen. Sodann werden die 
Glasscheiben 1 und 2 mit einer Folie 3 aus Polyvinylbu- 
tyral zusammengelegt und auf bekannte Weise in einem 
Autoklaven unter Anwendung von Warme und Druck 
miteinander verbunden. Bei der in Fig. 2 dargestellten 
60 Ausfuhrungsform stellt die Einzelglasscheibe 11 der 
Verbundglasscheibe wiederum die nach auBen gerichte- 
te Scheibe einer Windschutzscheibe dar, wahrend die 
Einzelglasscheibe 12 zum Fahrgastraum gerichtet ist. 
Die beiden Glasscheiben 11 und 12 sind durch die ther- 
65 moplastische Zwischenschicht 13 miteinander verbun- 
den. Auf der Glasscheibe 11 ist auf der zur Zwischen- 
schicht 13 hin gerichteten Oberflache der Dekorrahmen 
15 aus elektrisch leitender Einbrennfarbe angeordnet. 
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Die Herstellung des Dekorrahmens 15 erfolgt in der 
bekannten Weise, indem die Einbrennfarbe mit Hilfe 
des Siebdruckverfahrens auf die plane Glasscheibe 1 
aufgedruckt und eingebrannt wird. Die mit dem einge- 
brannten Dekorrahmen 15 versehene Glasscheibe 11 5 
wird mit einer zweiten Glasscheibe 12 zusammengelegt 
und zusammen mit dicser gebogen. Nach dem Biegen 
wird die mit dem Dekorrahmen 15 versehene Oberfla- 
che der Glasscheibe 11 mit der Heizschicht 14 versehen, 
die in diesem Fall auf dem Dekorrahmen 15 Iiegt Das 10 
Metallband 16 ist im Bereich des Dekorrahmens 15 auf 
der Heizschicht 14 angeordnet. Es kann gegebenenfalls 
durch eine elektrisch leitende Klebeschicht befestigt 
sein. Auch auf diese Weise erfolgt die Einkoppelung des 
Heizstroms in die Heizschicht 14 ohne schadliche 15 
Strom- und Spannungsspitzen, weil sie auch in diesem 
Fall wesentlich uber die Grenzflache des Dekorrahmens 
15 zur Heizschicht 14 erfolgt, die jedoch einen innigen 
und gleichmaBigen Kontakt aufweist. 

Wenn die bei der StromzufQhrung zu der Heizschicht 20 
beteiligten Teile des Dekorrahmens in Richtung auf das 
Sichtfeld der Windschutzscheibe verbreitert werden, 
kann bei gleichbleibender Gesamtheizleistung die spe- 
zifische Heizleistung im Mittelfeld der Windschutz- 
scheibe erhoht werden, oder bei gleichbleibender Heiz- 25 
leistung im Sichtfeld die Gesamtheizleistung verringert 
werden. 

ZweckmaBigerweise wird der Dekorrahmen zum 
Sichtfeld hin mit einer Rasterung versehen, durch die die 
Transparenz der Windschutzscheibe vom Sichtfeld aus- 30 
gehend bis zum undurchsichtigen Dekorrahmen stufen- 
weise oder kontinuierlich verringert wird. Eine solche 
Verbreiterung des Dekorrahmens durch ein gerastertes 
Feld hat auBerdem den Vorteil, daB auf diese Weise 
Uberhitzungen der diinnen Heizschicht, wie sie im Be- 35 
reich der Kontaktierung mit ublichen Stromzufuhrungs- 
leitern unmittelbar im Obergangs be reich von der Heiz- 
schicht zu den Stromzufuhrungsleitern haufig beobach- 
tet werden, sicher vermieden werden. 

Die Fig. 3A und 3B zeigen den grundsatzHchen Auf- 40 
bau derartiger Windschutzscheiben mit einem Ober- 
gangsbereich zwischen dem von der Heizschicht 20 be- 
heizten Sichtfeld und den undurchsichtigen Rahmenab- 
schnitten 21 und 22 des Dekorrahmens 23. Der Rahmen- 
abschnitt 21 isi in Richtung auf das Sichtfeld urn einen 45 
Flachenbereich 25 verbreitert, der durch ein Lochraster 
mit zum Sichtfeld hin zunehmender GrdBe der Locher 
gekennzeichnet ist. Das verbleibende Druckraster ist 
jedoch in sich zusammenhangend ausgebildet, so daB 
alle Teile des Druckrasters die elektrische Verbindung 50 
zu dem Rahmenabschnitt 21 und damit zu dem Metall- 
band 29 aufweisen. Die Lochrasterung ist so ausgefiihrt, 
daB die Transparenz in diesem Flachenbereich mehr 
oder weniger kontinuierlich von null % im randnahen 
Bereich auf einen maximalen Wert in dem an das Sicht- 55 
feld angrenzenden Bereich zunimmt. In gleicher Weise 
ist der untere Rahmenabschnitt 22 in Richtung auf das 
Sichtfeld urn einen Flachenbereich 24 verbreitert, in 
dem ebenfalls durch ein Lochraster die Transparenz von 
null % auf einen maximalen Wert zunimmt, wobei in 60 
diesem gesamten Flachenbereich 24 die elektrische Ver- 
bindung der Rasterteile zu dem Metallband 28 sicherge- 
stellt ist. Anstelle eines Lochrasters konnen jedoch auch 
andere Konfigurationen geeigneter Druckmuster ge- 
wahlt werden, durch die die genannten Bedingungen, 65 
namlich zunehmende Transparenz unter Beibehaltung 
der elektrischen Verbindung zu den Stromzufuhrungs- 
leitern, erf Qllt sind. 
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lm ubrigen kann die Windschutzscheibe so ausgebil- 
det sein, wie es in den voraufgegangenen Ausfuhrungs- 
beispielen beschrieben wurde. 

In den seitlichen Bereichen ist der Dekorrahmen 23 
jeweils mit Unterbrechungen 26 versehen, die den di- 
rekten StromfluB in diesen Seitenbereichen verhindern. 
Diese Unterbrechungen brauchen jedoch nicht vorhan- 
den zu sein, wenn der Flachenwiderstand der den De- 
korrahmen bildenden Schicht in derselben GroBenord- 
nung liegt wie der Flachenwiderstand der durchsichti- 
gen Heizschicht. Wenn jedoch der Flachenwiderstand 
des Dekorrahmens niedriger ist als der Flachenwider- 
stand der Heizschicht 20, ist es zweckmaBig, die Heiz- 
schicht 20 an der Grenze zu den seitlichen Bereichen des 
Dekorrahmens 23 vor diesen enden zu lassen (Begi cn- 
zungslinie 27). Das laBt sich beispielsweise durch Durch- 
trennen der Heizschicht 20 mittels eines Laserstrahls 
erreichen (Trennlinie 27), wie es in den Fig. 3B und 4B 
dargestellt ist Andererseits laBt sich dasselbe auch da- 
durch erreichen, daB die Bereiche jenseits der Begren- 
zungslinie 27 beim Aufbringen der Heizschicht 20 abge- 
deckt werden; diese Ausfuhrung ist in den Fig. 3A und 
3B dargestellt. Zusatzlich zu den Unterbrechungen 26 
dienen diese MaBnahmen dazu, eine unerwunschte Er- 
warmung im Randbereich der Scheibe zu verhindern. 

Die Metallbander 28 und 29 sind seitlich aus der Ver- 
bundglasscheibe herausgefuhrt und dienen fur den 
StromanschluB. 

Patentanspruche 

1. Elektrisch heizbare Autoglasscheibe mit einer 
elektrisch leitfahigen, durchsichtigen, als Heizwi- 
derstand dienenden Flachenbeschichtung, mit ent- 
lang zweier gegenuberiiegender Scheibenrander 
angeordneten Stromzufuhrungsleitern und mit ei- 
ner rahmenartigen Dekorschicht aus einer lichtun- 
durchlassigen Farbe, insbesondere einer Einbrenn- 
farbe, dadurch gekennzeichnet, daB die rahmenar- 
tige Dekorschicht (5; 15; 23) aus einer elektrisch 
leitfahigen Farbe besteht und in elektrisch leiten- 
dem Kontakt mit der Flachenbeschichtung (4; 14; 
20) steht. und daB die Stromzufuhrungsleiter im 
Bereich der rahmenformigen Dekorschicht (5; 15; 
21 f 22) mit der Dekorschicht (5; 15; 21, 22) in eiek- 
trischem Kontakt stehen. 

2. Elektrisch heizbare Autoglasscheibe nach An- 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die rahmen- 
artige Dekorschicht (23) in den Rahmenteilen, die 
zwischen den Stromzufuhrungsleitern (6; 16; 28, 
29) liegen, mit den Stromdurchgang verhindernden 
Unterbrechungen (26) versehen sind. 

3. Elektrisch heizbare Autoglasscheibe nach An- 
spruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Heizschicht (20) in den seitlichen Bereichen keinen 
elektrischen Kontakt zu seitlichen Bereichen des 
Dekorrahmens (23) hat, indem sie vor den seidichen 
Bereichen des Dekorrahmens endet (Begrenzungs- 
linie 27) oder entlang den seitlichen Bereichen des 
Dekorrahmens mit einer Trennlinie (27') versehen 
ist 

4. Elektrisch heizbare Autoglasscheibe nach An- 
spruch 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Flachenwiderstand der rahmenartigen Dekor- 
schicht (5; 15; 23) in der GroBenordnung des Fla- 
chenwiderstandes der Flachenbeschichtung (4; 14; 
20) liegt. 

5. Elektrisch heizbare Autoglasscheibe nach An- 
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spruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Dekor- 
schicht (5; 15) als in sich geschlossener Rahmen 
ausgebildet ist. 

6. Elektrisch heizbare Autoglasscheibe nach einem 
der Anspruche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, 5 
daB die Stromzufuhrungsleiter entlang dem oberen 
und dem unteren Rand der Scheibe angeordnet 
sind, und daB wentgstens einer der mit den Strom- 
zufuhrungsleitern in IContakt stehenden Flachen- 
bereiche (24, 25) der rahmenartigen Dekorschicht 10 
(23) unter Einengung des mit der Fiachenbeschich- 
tung(20) versehenen Sichtfeldes verbreitert ist 

7. Elektrisch heizbare Autoglasscheibe nach An- 
spruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB die mit den 
Stromzufuhrungsleitern in Kontakt stehenden Fla- 15 
chenbereiche der rahmenartigen Dekorschicht in 
dem sich zum Sichtfeld hin erstreckenden Ober- 
gangsbereich mit einer Rasterung mit zum Sicht- 
feld hin zunehmenderTransparenz versehen sind. 

8. Elektrisch heizbare Autoglasscheibe nach einem 20 
der Anspruche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Stromzufuhrungsleiter aus Metallfotien- 
streifen oder Metallbandern (6; 16; 28, 29) beste- 
hen. 
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